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FORSCHUNGSAGENDA NACHHALTIGE URBANE MOBILITAT

Forschungsagenda Nachhaltige urbane Mobilitat

1. Einordnung

Die Agenda, Nachhaltige urbane Mobilitat” skizziert,
wie mit Unterstiitzung der Forschung die nachhaltige
Gestaltung urbaner Mobilitatssysteme gelingen kann.
Die Forschungsagenda ist die Grundlage und der stra-
tegische Rahmen fiir die Forschungsférderung sowie
die innovationspolitische Begleitung des BMBF im
Themenbereich systemische urbane Mobilitit.

Die Forschungsagenda integriert die Ergebnisse par-
tizipativer Konsultationsprozesse, in deren Rahmen
zahlreiche Expert/inn/en aus Wissenschaft, Kommu-
nen, Wirtschaft und Zivilgesellschaft ihre Perspektiven,
Bedarfe und Ideen eingebracht haben:

 Im Jahr 2017 fihrte das BMBF den Agenda-Prozesses
»Nachhaltige urbane Mobilitat“ durch (siehe www.
fona.de/de/22177). In einem mehrstufigen Prozess
wurden Forschungs- und Entwicklungsbedarfe fiir
eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in Stidten
identifiziert. Zentrale Botschaften aus dem Agenda-
Prozess sind in der ,,Berliner Erklarung® zusammen-
gefasst (www.fona.de/mediathek/pdf/Berliner_Er-
klaerung.pdf).

2017/2018 fand der Agenda-Prozess zur themati-
schen Weiterentwicklung der Sozial-6kologischen
Forschung statt (siehe www.fona.de/de/23072).
Hierzu wurde im Rahmen von Workshops, einer
Online-Konsultation und einer Agenda-Konferenz
u.a. das Themenpapier ,Mobilitdt und Verkehr ent-
worfen, diskutiert und weiterentwickelt (www.fona.
de/mediathek/pdf/SOEF_Agenda-Konferenz2018_
Themenpapier_Mobilitit_8.pdf). Es stellt wichtige
Forschungsbedarfe in den Bereichen Mobilitétsbe-
darf und Verkehrsverhalten, Glitertransporte und
Transformationsprozesse dar.

Die Forschungsagenda konkretisiert das Strategische
Leitthema ,Mobilitat und Warenstrome“ der Strate-
gischen Forschungs- und Innovationsagenda Zu-
kunftsstadt und entwickelt dieses weiter. Sie etabliert
,Nachhaltige urbane Mobilitat" als neuen thematischen
Schwerpunkt der Leitinitiative Zukunftsstadt. Mit der
Leitinitiative zielt das BMBF innerhalb des Rahmen-
programms Forschung fiir Nachhaltige Entwicklung

(FONA?3) auf praxisrelevante, forschungsbasierte
Impulse fiir die Transformation stadtischer Systeme.
Die Forschungsagenda tragt zudem zur Umsetzung der
Mission ,.Eine sichere, vernetzte und saubere Mobilitdt”
der Hightech-Strategie 2025 der Bundesregierung bei
(www.hightech-strategie.de/de/mobilitaet-1721.php).

2. Wandel der Mobilitat auf
Nachhaltigkeit ausrichten

Mobilitit ist eine unverzichtbare Grundlage unserer
okonomischen, sozialen und kulturellen Aktivititen.
Die moglichst reibungslose Bewegung von Personen,
Giitern und Ideen prigt die individuellen Teilhabemog-
lichkeiten und den gesellschaftlichen Zusammenbhalt,
ermoglicht Innovationen und ist ein entscheidender
Wirtschaftsfaktor. Der stetig zunehmende Verkehr
belastet jedoch Menschen und Umwelt, insbesondere
durch klimaschidigende Treibhausgasemissionen,
lokale Schadstoffbelastungen, Lairm und Flachenver-
brauch. In Stidten sind insbesondere Bevolkerungs-
gruppen mit niedrigem sozio6konomischem Status
zum einen von gesundheitlichen Problemen aufgrund
von Verkehrsldrm und -schadstoffemissionen betrof-
fen und zum anderen von sozialer Segregation. Zudem
stoflen die individuellen Mobilitatsbediirfnisse schon
heute aufgrund von fehlenden, Gberlasteten und/oder
teils nicht ausreichend zuganglichen Infrastrukturen
an Grenzen.

Abbildung 1: Anteil erneuerbarer Energien an den
Verbrauchssektoren (Quelle: BMWi/AGEE-Stat 2018)
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Abbildung 2: Entwicklung der Schadstoffemissionen des Verkehrs und anderer Sektoren

(Quelle: BMVI, Verkehr in Zahlen 2017/2018)
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Gleichzeitig kiindigen sich Entwicklungen an, die das
Potential haben, Mobilitit grundlegend zu verandern.
Dabei handelt es sich um Entwicklungen technolo-
gischer Natur, aber auch um neue Verhaltensmuster
entlang sich verdndernder Werte und Einstellungen.
Digitalisierung, Elektrifizierung und Automatisierung
eroffnen Moglichkeiten fiir neue Mobilitdtsangebote
und -muster. Ebenso kdnnen verstirkte Praferenzen
flr aktive und intermodale Mobilitit sowie eine sin-
kende Bedeutung des individuellen Besitzes motori-
sierter Verkehrsmittel Chancen fiir eine nachhaltigere
Mobilitat darstellen.

Derzeit ist eine klare Entwicklung des Verkehrssektors
hin zur Nachhaltigkeit jedoch noch nicht zu erkennen.
In Bezug auf die Treibhausgasemissionen wird der
Verkehr als ,,grofes Sorgenkind*“ betrachtet. Weitere
SchadstoffausstofRe verringern sich nur langsam, der
Anteil erneuerbarer Energien stagniert auf einem sehr
niedrigen Niveau.

Zudem konnen die beschriebenen Trends auch nega-
tive Auswirkungen haben, z.B. wenn digitale Mobili-
tatsangebote nicht fiir alle Bevolkerungsgruppen zu-
ginglich sind oder eine Zunahme der Verkehrsleistung
Effizienzgewinne tbersteigt (Rebound-Effekt). Wei-
terhin beeintrachtigen verfestigte Handlungsroutinen
sowie historisch gewachsene Governance-, Infra- und
Siedlungsstrukturen das Innovations- und Nachhaltig-
keitspotential.

Fordermittelgeber auf Bundes- (v.a. das Bundesministe-
rien fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, BMVI sowie
fr Wirtschaft und Energie, BMWi) und Landesebene
unterstiitzen bisher in erster Linie die Technologieent-
wicklung und den Infrastrukturaufbau im Bereich der
Elektromobilitat. Hierdurch werden wichtige (tech-
nologische) Grundlagen fiir einen saubereren Verkehr
gelegt. Damit diese im Sinne einer nachhaltigen
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Mobilitait Wirkungen entfalten, sind jedoch Forschung
und Entwicklung in weiteren Bereichen notwendig

- Forschung, die die Moglichkeiten neuer Technolo-
gien mit Gestaltungsoptionen insbesondere auf der
kommunalen Ebene und den Mobilitatsbediirfnissen
der Biirger/innen zusammenbringt. Es gilt, durch eine
systemische Betrachtung auf der Basis von neuen
Technologien, gesellschaftlichen, wirtschaftlichen und
okologischen Anforderungen zu Nachhaltigkeitsinno-
vationen fiir die Mobilitidt von morgen zu kommen.

Abbildung 3: Auswertung der Titel und Kurzbe-
schreibungen von Projekten zu Mobilitit, die aus
Bundesmitteln gefordert werden
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Angesicht der dynamischen Entwicklung neuer
Technologien und Mobilitdtsmuster brauchen wir

Forschung zu den Wirkungen verschiedener Verkehrs-
angebote und den Gestaltungsoptionen nachhaltiger
Mobilitat.

obilitat
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3. Zielbild: Nachhaltige urbane
Mobilitat

Die Forschungsagenda ist am Ziel der nachhaltigen
Entwicklung ausgerichtet - mit Fokus auf Mobilitét in
urbanen Rdumen sowie Stadt-Umland-Regionen.

Die Ziele der nachhaltigen Entwicklung sind internati-
onal in der Agenda 2030 mit den 17 Sustainable Deve-
lopement Goals (SDG) definiert. Die Deutsche Nachhal-
tigkeitsstrategie von 2016 leitet aus den internationalen
Zielen Prioritéaten fiir Deutschland ab.

Die Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie fordert eine
Entwicklung, die , gleichermaflen den Bediirfnissen
der heutigen sowie kiinftiger Generationen gerecht
[wird] - in Deutschland sowie in allen Teilen der Welt -
und ihnen ein Leben in voller Entfaltung ihrer Wiirde
ermoglich[t]. Daftir bedarf es einer wirtschaftlich
leistungsfihigen, sozial ausgewogenen und 6kolo-
gisch vertrdglichen Entwicklung, wobei die planetaren
Grenzen unserer Erde zusammen mit der Orientierung
an einem Leben in Wiirde fiir alle die absolute dufiere
Beschriankung vorgeben“ (Bundesregierung 2016, S. 24).

Die Agenda 2030 konkretisiert die allgemeine Ziel-
setzung durch 17 Einzelziele und 169 Unterziele.
Zentral fur urbane Mobilitét ist das SDG 11, Stadte
und Siedlungen inklusiv, sicher, widerstandsfahig
und nachhaltig gestalten“ und insbesondere Unterziel
11.2:,,Bis 2030 den Zugang zu sicheren, bezahlbaren,

Nachhaltige urbane Mobilitit...

zugédnglichen und nachhaltigen Verkehrssystemen fir
alle ermoglichen und die Sicherheit im Strafdenverkehr
verbessern, insbesondere durch den Ausbau des 6ffent-
lichen Verkehrs, mit besonderem Augenmerk auf den
Bediirfnissen von Menschen in prekiren Situationen,
Frauen, Kindern, Menschen mit Behinderungen und
dlteren Menschen®

Nachhaltige urbane Mobilitit minimiert 6kologische
Belastungen, unterstiitzt die wirtschaftliche Entwick-
lung und fordert die soziale Teilhabe. Nachhaltige

urbane Mobilitat wird konkret, wenn Stadte und Stadt-
gesellschaften lokal passende Konzepte entwickeln und
umsetzen.

Daneben fordert Ziel 9.4, dass die Infrastruktur moder-
nisiert werden soll ,um sie nachhaltig zu machen, mit
effizienterem Ressourceneinsatz und unter vermehrter
Nutzung sauberer und umweltvertraglicher Technolo-
gien® Konsum und Produktion sollen gem. Ziel 12.2 die
,hachhaltige Bewirtschaftung und effiziente Nutzung
der nattrlichen Ressourcen” sicherstellen. Und Ziel 13.2
fordert, ,Klimaschutzmafinahmen in die nationalen
Politiken, Strategien und Planungen® einzubeziehen.
In der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie werden die
Ziele mit Indikatoren unterlegt. Fiir (urbane) Mobilitét
relevant ist, dass die Flicheninanspruchnahme durch
den Verkehr begrenzt, der Endenergieverbrauch im
Verkehr reduziert (um 15-20 % bis 2030, Basis: 2005),
die Reisezeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln verrin-
gert und die Treibhausgasemissionen drastisch (um
80-95 % bis 2050, Basis: 1990) gesenkt werden sollen.

minimiert verkehrsbedingte Emissionen (insbesondere von Treibhausgasen, Schadstoffen,
Feinstaub Lirm) und den Ressourcenverbrauch (Flicheninanspruchnahme, Umweltschiden,

Rohstoffeinsatz),

gewihrleistet individuelle Bedurfnisse, Sicherheit, eine freie Entfaltung und die Teilhabe aller

Bevolkerungsgruppen,

stiarkt die gesellschaftliche Wohlfahrt, Wettbewerbsfahigkeit und Qualitit des Wirtschaftsstand-

orts Stadt.

Wie diese Anforderungen konkret miteinander vereinbart und welche Schwerpunkte gesetzt wer-

den, sind Fragen politischer und gesellschaftlicher Aushandlungsprozesse. Es ist Aufgabe von Kom-
munen zusammen mit den relevanten Akteuren aus Wirtschaft, Zivilgesellschaft und Wissenschaft
lokal passende Antworten zu finden.




4. Nachhaltige Losungen durch syste-
mische, transdisziplindre Forschung

Nachhaltige urbane Mobilitit gelingt, wenn die Chan-
cen neuer Technologien, ein sich &nderndes Mobili-
tatsbewusstsein und -verhalten sowie die spezifischen
Gegebenheiten vor Ort zusammengebracht werden.
Notwendig hierfiir und Kern der Forschungsagenda
»Nachhaltige urbane Mobilitat“ ist eine systemische,
transdisziplindre Mobilitdtsforschung.

Das Zusammenspiel von Technologien, Stadt- und
Infrastrukturplanung, sozialem Verhalten sowie gesell-
schaftlichen und individuellen Bediirfnisse an Mobili-
tit stehen im Mittelpunkt der systemischen Mobilitats-
forschung. Das interdisziplinire Ineinandergreifen von
Technologieforschung, Infrastruktur- und Umwelt-
forschung sowie Gesellschaftswissenschaften und die
Beteiligung von zentralen Akteuren der Anwenderseite
zeichnet die systemische, transdisziplindre Mobilitats-
forschung aus. So werden ganzheitliche wissenschaftli-
che Analysen und Impulse mit den Bedarfen, Anforde-
rungen und Ideen der Praxis verkniipft.

Die systemische, transdisziplinare Mobilitatsforschung
identifiziert Wechselwirkungen und zeigt geeignete
Ansatzpunkte fiir Verainderungen hin zu einer grofie-
ren Nachhaltigkeit auf. Dabei gilt es, Verkehrsbewegun-
gen nachhaltiger zu gestalten und ebenso, Mobilitéts-
bedirfnisse mit weniger Verkehr zu erfiillen, ohne dass
dies mit Einschrankungen verbunden ist. Sie entwi-
ckelt Mobilitatskonzepte und erprobt diese in einem
realen Umfeld. Die so validierten Mafinahmen zeigen
auch anderen Stiadten, wie sich nachhaltige Mobilitat
realisieren lasst. Um wirkungsvolle Verdnderungen des
Mobilititssystems zu erreichen, bedarf es insbesondere
integrierter, gesamtstddtischer und stadt-regionaler
Modellprojekte.

Der Wandel des Mobilitdtssystems ist ein langfristiger
Prozess - gleichzeitig sind rasch wirksame Impulse zur
Entlastung der Stidte notwendig und méoglich. Ziel

der Forderung im Rahmen der Forschungsagenda ist

es deshalb zum einen, Nachhaltigkeitsinnovationen in
die Praxis zu bringen. Zum anderen soll eine fundierte
Basis fir das langfristige Innovations- und Transforma-
tionsmanagement geschaffen werden.

Abbildung 4: Systemische Mobilitatsforschung zeichnet sich durch eine ganzheitliche Perspektive aus
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Abbildung 5: Systemische Perspektive auf Mobilitat
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Die Forschungsagenda unterstiitzt die Gestaltung des
Wandels durch die eng verzahnte Férderung in drei
Themenbereichen:

Gesellschaftlicher Wandel und Mobilititsverhalten

Gesellschaftliche Entwicklungen, individuelle Dispo-
sitionen und Mobilitat beeinflussen sich wechselseitig.
Aus der Perspektive der nachhaltigen Mobilitit interes-
siert insbesondere,

- welche Chancen und Herausforderungen sich
durch den Wandel von Werten, Sozialstrukturen,
Arbeitswelt, Konsum- und Produktionsverhaltnissen
ergeben sowie

+ welche Auswirkungen neue Mobilitdtsangebote
auf Aktionsrdume, die Gestaltung von Wohn- und
Arbeitsverhiltnissen sowie die Teilhabechancen
verschiedener Bevolkerungsgruppen haben.

Die Digitalisierung verschiedener Lebensbereiche,
einschlief’lich der Mobilitét, ist dabei ein zentrales
Querschnittsthema.

Relevante Forschungsbedarfe beziehen sich u.a. auf:

- Auswirkungen der Digitalisierung und Automatisie-
rung auf Mobilitatsbediirfnisse und Verkehrsverhal-
ten unterschiedlicher Bevolkerungsgruppen;

- Zusammenhang zwischen Lebensphasen und -stilen
einerseits und Mobilititsmustern, insbesondere hin-
sichtlich geteilter und aktiver Mobilitit (z.B. Car- und
Ridesharing / Mobility as a Service, Fuf3ganger- und
Fahrradverkehr) andererseits;

- Akzeptanz und Nutzungsmuster von neuen Techno-
logien (Elektrifizierung, Automatisierung, vernetzte
Mobilitit) verschiedener Bevolkerungsgruppen;

- Einfluss von Wohnungs- und Arbeitsmérkten sowie
Einzelhandelsstrukturen (inkl. Online-Handel) auf
Mobilitatsbedarfe und Nutzung von Mobilitdtsange-
boten sowie Einfluss von Mobilititsangeboten auf die
Wohnstandortwahl.

Einbezogen werden sollen dabei auch Stadt-Umland-
Beziehungen und die Mobilitit in (polyzentrischen)
Siedlungsraumen.



Ziel der Forschung in diesem Bereich ist es, Ansatz-
punkte, Barrieren und Incentivierungsmoglichkeiten
flir die Adaption nachhaltiger Mobilititsformen zu
identifizieren. Zudem sollen vorausschauend mogli-
che Risiken und (langfristige) Handlungsbedarfe u.a.
flir Verkehrs- und Stadtpolitik und -planung erkannt
werden.

Bewertung und Modellierung von MaRnahmen,
Technologien und Transformationspfaden

Mobilitdt ist ein integraler Bestandteil unserer Wirt-
schafts- und Lebensweise. Um die Nachhaltigkeitswir-
kungen von Interventionen und Entwicklungstrends
inklusive moglicher Rebound-Effekte fundiert bewer-
ten zu kdnnen, sind deshalb interdisziplindre Zugéinge
notwendig, die deutlich tiber die klassische Verkehrs-
forschung hinaus gehen.

Relevante Forschungsbedarfe beziehen sich u.a. auf:

+ Raumlich differenzierte und bevolkerungsgruppen-
spezifische Analyse der Umweltfolgen verschiedener
Verkehrsangebote;

+ Betrachtung neuer Mobilititskonzepte und -dienst-
leistungen, inter- und multimodaler Verkehre, auch
auf der letzten Meile;

« Wechselwirkungen zwischen Mobilitiat und anderen
Sektoren, insbesondere zu Energie (Sektorkopplung);

+ Auswirkungen neuer (automatisierter) Produktions-
konzepte in der Industrie und Handelskonzepte (ein-
schliefflich Online-Handel) auf den Transportbedarf
und logistische Losungen;

+ Entwicklung von Indikatoren fiir nachhaltige urbane
Mobilitit (zur Erweiterung des Indikatorensets der
Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie);

- Bewertung der 6konomischen, sozialen und 6kologi-
schen Effekte von (verkehrspolitischen) Mafinahmen,
inkl. der Auswirkungen auf Arbeitsmarkte innerhalb
und aufRerhalb des Verkehrssektors;

- Strategien zur Vermeidung von Rebound-Effekten
durch technologische Entwicklungen und staatliche
Mafinahmen im Verkehr;

» Modellierung und Simulation von Transformations-
pfaden und Szenarien urbaner Mobilitit, inkl. der
Ableitung von geeigneten Wegen zur Erreichung
normativer Ziele (backcasting).

Ziel ist es, Wechselwirkungen und Wirkungen inner-
halb des Mobilititssystems sowie zwischen Mobilitat
und anderen Sektoren besser zu verstehen. Umfassende
Nachhaltigkeitsbewertungen und Informationen zu
alternativen Entwicklungspfaden sollen Orientierung
fuir eine vorausschauende und richtungssichere Politik
und Planung geben.

Innovationsprozesse und Governance urbaner
Mobilitat

Die Herausforderung fiir die Gestaltung nachhaltiger
urbaner Mobilitat besteht darin,

- technologische Neuerungen, individuelle und
gesellschaftliche Erwartungen, 6kologische Anforde-
rungen und wirtschaftliche Interessen in Einklang zu
bringen sowie

- geeignete und praktikable Formen der politischen,
planerischen und technologischen Steuerung zu
entwickeln.

Entsprechend gilt es, Erkenntnisse zu sozialen Anforde-
rungen (Themenbereich 1) und zu den Wirkungen von
Handlungsalternativen (Themenbereich 2) zu verbin-
den mit (kommunalen) Méglichkeiten der Planung und
Steuerung.

Relevante Forschungs-, Entwicklungs- und Erpro-
bungsbedarfe beziehen sich u.a. auf:

+ Rechtlich-administrative Moglichkeiten von Kom-
munen, um gestaltend mit digitalen und innovativen
Mobilitdtsangeboten umgehen zu kdnnen;

- Kommunale Méglichkeiten zur Steuerung von Lie-
fer- und Giiterverkehren in Innenstidten, Stadtquar-
tieren sowie zwischen Stidten und dem Umland (z.B.
hinsichtlich der Koordinierung und Biindelung von
Fahrten sowie der Verlagerung auf emissionsfreie
Verkehrsmittel);
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Abbildung 6: Die geplanten MaRnahmen im Uberblick

Austausch- und

Forschungs-
agenda
»Nachhaltige
urbane Mobilitat“

+ Geeignete Prozesse der kommunalen Planung und
Entscheidungsfindung, einschlieflich der Beteili-
gung und Aktivierung von Birgerschaft und lokaler
Wirtschaft;

+ Rolle neuer Mobilititsdienstleitungs-Anbieter und
Angebote und deren Integrationsmoglichkeit in
bestehende OPNV-Angebote;

« Barrieren und Erfolgsfaktoren fiir die Umsetzung
und Steuerungswirkung integrierter Mobilitatskon-
zepte;

+ Potentiale, Umsetzungsmoglichkeiten und (Daten-
schutz-) Risiken intelligenter und intermodal ver-
netzter Verkehrsleitung und der (digitalen) Weiter-
entwicklung von Verkehrsinfrastrukturen;

+ Anpassungsbedarfe Gibergeordneter Regelwerke und
rechtlicher Rahmenbedingungen.

Forschung fiir nachhaltige
Mobilitatssysteme

Kommunale
Modellprojekte

Internationale MaRnahmen
(z.B. JPI Urban Europe)

Impulse
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Dieser Themenbereich zielt auf Umsetzungswissen und
erprobte Losungen, die Stidten und Stadt-Umland-Re-
gionen konkret bei der Transformation des Mobilitats-
systems unterstiitzen. Zudem sollen Empfehlungen zur
Weiterentwicklung des Rechtsrahmens entstehen, um
innovative und nachhaltige Ansétze zu ermdglichen.

Systemische, transdisziplinidre Mobilititsforschung
ermoglicht einen Briickenschlag zwischen techno-
logischen Entwicklungen und gesellschaftlichen

Anforderungen. Die Kombination erprobender und

analytischer Forschung schafft fundiertes System-,
Orientierungs- und Umsetzungswissen - und damit
wirkungsvolle Impulse fiir die Gestaltung nachhaltiger
urbaner Mobilitét.




5. Wirkungsvolle Impulse durch
gezielte Forderung und produktive
Zusammenarbeit

Um die Ziele der Forschungsagenda zu erreichen, sind
passgenaue Forderformate, Synergien und wech-
selseitige Lerneffekte zwischen den verschiedenen
Forderlinien sowie eine effektive Zusammenarbeit und
Abstimmung mit den relevanten Akteuren wichtig.

Die Forderformate sind auf die verschiedenen For-
schungs- und Entwicklungsziele ausgerichtet:

- Forschungsprojekte zu iibergeordneten und grund-
satzlichen Fragen der nachhaltigen urbanen Mobi-
litat: Die Projektférderung richtet sich insbesondere
an interdisziplinire Verbtinde, die das System- und
Orientierungswissen verbessern und Grundlagen fiir
innovative Mobilititskonzepte der Zukunft schaffen.

- Kommunale Modellprojekte: Hier steht die partizipa-
tive und wissenschaftlich fundierte Entwicklung von
integrierten, lokal passenden Mobilitdtskonzepten
im Vordergrund. Diese sollen mit einem experimen-
tellen Setting (Reallabor, Experimentierraum) umge-
setzt und evaluiert werden. Die Férderung erfolgt mit
einem wettbewerblichen Phasenmodell, das einen
niedrigschwelligen Einstieg von Kommunen ermog-
licht und fiir breite Mobilisierung sorgt.

+ Europdische und internationale Projekte: Um von
guten Beispielen und Ideen aus anderen Lindern zu
profitieren sowie deutsche Forschungs- und Innova-
tionsleistungen in den internationalen Fachdiskurs
und Markt einzubringen, wird sich das BMBF an
geeigneten linderiibergreifenden Forderinitiativen
beteiligen.

Die verschiedenen Forderlinien werden dabei eng
miteinander verzahnt. Angestrebt wird ein Gesamtbild,
das mehr als die Einzelteile umfasst. Deshalb wird die

Forderung durch einen gemeinsamen Austausch- und
Syntheserahmen unterstiitzt:

Lerneffekte und Erkenntnisgewinn durch Vergleich:
Der fortlaufende Austausch tiber (Zwischen-) Erfol-

ge wie auch Hemmnisse unterstiitzt insbesondere
Kommunen dabei, die Umsetzungsherausforderungen
zu meistern. In der vergleichenden Zusammenschau
lassen sich zudem zentrale Einflussfaktoren erken-
nen - davon profitieren zukiinftige Projekte sowie die
Verkehrspolitik.

Wissenschaftlicher Orientierungsrahmen: Damit
Austausch und Vergleich auf einer gemeinsamen Basis
erfolgen und die lokalen Projekte von bestehenden
Wissensstinden profitieren kdnnen, soll ein gemein-
samer Orientierungsrahmen erarbeitet werden. Dieser
umfasst Begriffsklarungen, Indikatoren nachhaltiger
Mobilitit, eine Sammlung guter Beispiele sowie modu-
lar einsetzbare Konzeptvorschlige, insbesondere zum
Design von Partizipations- und Umsetzungsprozessen.

Bewertung und Monitoring der Wirkungen: Die
Wirkungsorientierung ist ein zentrales Merkmal der
Forschungsagenda. Das Wirkungs-Monitoring der
Umsetzungsaktivitidten in kommunalen Projekten
ermoglicht es, im Prozess nachzusteuern und den
Nachhaltigkeitsbeitrag transparent zu machen. Als
wichtige Grundlage sollen in Forschungsprojekten die
Nachhaltigkeitswirkungen von Mobilititsangeboten
bewertet werden.

Diskurs Mobilititswende: Das BMBF wird gemein-
sam mit den Projekten und Partnern den Fach- und
Praxisdiskurs zur Mobilititswende gestalten und voran
bringen. Vernetzungs- und Transferveranstaltungen,
die projektiibergreifende Verdichtung von Ergebnissen
sowie die laufende Verzahnung mit politischen Prozes-
sen werden fiir einen effektiven Austausch zwischen
Forschung, Praxis und Politik sorgen. Ziel ist es, einen
moglichst guten Ergebnistransfer zu erreichen und da-
bei auch die breite Offentlichkeit einzubeziehen - denn
die Mobilitatswende ist ein Gemeinschaftswerk.
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Die Forschungsagenda soll in Partnerschaft mit zentra-
len Akteuren und Multiplikatoren umgesetzt werden.
Ziel ist es, eine wissenschaftlich unterstitzte und breit
getragene Verstindigung auf geeignete Innovations-
pfade zur nachhaltigen Mobilitit zu erreichen. Zur
Unterstiitzung der vielfiltigen Austausch- und Ab-
stimmungsprozesse wird der Hub nachhaltige urbane
Mobilitét eingerichtet, der die Informationen aus

den Férdermafinahmen biindelt und die Kommuni-
kation mit den Partnern organisiert. Hierbei werden
bestehende Kooperationsstrukturen, insbesondere die
Innovationsplattform Zukunftsstadt sowie Ressort-
besprechungen im Kontext der Nationalen Plattform
Zukunft der Mobilitat und der Hightech-Strategie 2025,
genutzt.

Mit der geplanten Férderung formiert das BMBF die
systemische Mobilititsforschung und erméglicht
Innovationen durch praxisnahe, experimentelle Mo-

dellprojekte. Die wissenschaftlichen Impulse werden
zusammen mit dem intensiven Austausch mit Fach-
politik, Wirtschaft und Zivilgesellschaft die Gestaltung
der nachhaltigen Mobilitdt voran bringen.
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